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Rotterdamsebaan

Over de Rotterdamsebaan is veel
%eschreven op de website en in de
oorburgse Courant en de Leidschen-
dammer. Op onze website houden wij
over dit onderwerp een dossier bij.
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[Lezersreactie: wethouder Smit 1s verkeerd bezig!

Leidschendam

Door: René de Groot

Ower zijn korte tunnel van
de Rotterdamsebaan in de
Wlietzone zegt Peter Smit
dat daarmee 3 holes op de
golfbaan verdwijnen en een
hoekje van de parkeerplaats
van Dirievliet. “Maar”, zegt
hij “we doen het netjes™
Mert deze korte tunnel doet
hij het helemaal niet keurig
netjes want met zijn tunnel
ruineert hij dit groene en re-
creatieve gebied en verziekt
het leefklimaat. Ook over
de verkeersproblematiek is
hij demagogisch bezig. In
een eerder interview stelde
hij ook al dat een lange tun-
nel ervoor zorgt dat er liefst

20% minder verkeer op de Rot-
terdamsebaan terechtkomt. Diat
zou volgens hem betekenen dat
7000 tor 8000 voertuigen gro-
tendeels op de Haagweg gaan
rijden. Smit zou deze cijfers
ontlenen aan de variantentoets
van ir. bureau Royal Haskonig,.
Zijn interpretatie daarvan deugt
echter niet. In de variantentoets
staat dat de Rotterdamsebaan
in de spitsuren in de tunnel
voor 35 tot 55% van de capa-
citeit van 3800 voertuigen per
uur wordt benut. Dus 1330 tot
2000 voertuigen per uur in bei-
de richtingen Smit gaat dus ten
onrecht uit van 100 % ipw. de
35 tot 55% wvan de 3800 voer-
tuigen per uur. De intensiteit
op de toe- en afrit van de Laan

van Hoornwijck ligt rond
20% wan de intensiteit op de
hoofdrijbaan dus tussen 266
en 418 voertuigen per uur
op de drukste momenten.
Dieze motorvoertuigen zul-
len gewoon gebruik maken
van de Rotterdamsebaan,
want iedere Ypenburger
zal direct ontdekken dat de
Fotterdamsebaan met 70
km/u veel sneller is om ver-
der te komen dan over de
Haagweg, Geesthrugweg en
Prinses Mariannelaan door
de vele stoplichten.
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